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2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 4 Blatter elnschlleBlich dieses Deckblatts. 



^ AuBerdem iiegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
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Grundlage des Bescheids 


II 
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Prioritat ' 


III 
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Keine Erstellung eines Gutachtens Qber Neuhelt. erflnderische Tatiai<eit und gewerbiiche Anwendbarkelt . 


IV 
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Mangelnde Einheitilchkeit der Erfindung 
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SI 


Begrundete Festetellung nach Regel 66.2 a)li) hinsichtlich der Neuhelt, der erflnderlschen Tatigkeit.und der 
gewerblichen Anwendbarkelt; Unterlagen und ErkiarungenzurStutzungdieserFeststellung . 


VI 
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iNTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/DE 03/03187 

I. Grundlage des Berichts 

-i. Hinsichtlich der Bestandteile der internationaien Anmelduna (ErsatzblSHar Hio Ham Ar,rr,r,M^^^t ^.^ ■ 
AufforderungnachArtikel 14hin vorgelegt wurdsn. gslten"m RSfSifS'Jee^^^^ 

Beschreibung, Seiten 

^"'•3 veroffentlichte Fassung 

^ eingegangen am 08.07.2004 mit Schreiben. vom 07.07.2004 
Anspriiche, Nr. 

^'^^ ®'ngegangenam^08.07,2004 mit Schreiben vom 07.07.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1/2-a2 veroffentlichte Fassung 

2. .. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standep der Behorde in der Snmrhft in Hor 

° ^ * ^"^"^ l"^'™*'"^''" Reohenaie elngerelcht .worten 1st 

a die Vereflentllchungssprache der Internationaien AnmeldunB (naoh Regel 48.3(b)) 

° 2ai^1,trhR4»un1il,^°^^^^^^^^^^ ■ 

3. ' Hinsichtlich der in der internationaien Anmeldunq bfferibarten Nucleotide imH//iHAr AmE»^»;;...^ 
. intematlonalevoriauflgePrOfungaufderGmndla^li^^^^^ 

. □ in der Internationaien Anmeidung irischriftlicherFomie^^^ ' ^ , . 

□ zusammen mit der internationaien Anmeldung in computerlesbarerForm eingereicht woiden ist • . . 

□ bei der Behorde nacfitraglich In scliriftlicher Fomi eingereicht worden 1st.. . 

□ bei der Behorde nachtragllch In computerlesbarer Form eingereicht woidenist. : . . 

° SLfL"^*^"^' nachtraglich eingereichte schriftliche Seqijenzprotol<oll nicht Qber den 

Offenbarungsgehalt der Intemationalen Anmeldung im AnmeldeLitpuSl<t hiZ2getf wu^^^^^^ • 

° sftu'e^pTt^krent^^^^ 

4. AufgrundderAnderurigensindfolgendeUnterlagenfortgefallen: ....... 

* □ Beschreibung, Seiteh: 

□ Anspruche, Nr.: 

-Q * Zeichnungen, Blatt: • 
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^" ^ ®'' ^encht ist ohne BerOcksichtigung (von einigen) der Anderungen eratellt worden da diase au* don 

; 2i?e?iag^^^^^^^^^ 

b^^g^f"^'' '^'•^^°"^^^d^^r,gen enthalten. ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
6. Etwaige zusdtzllche Bemerkungen: 

1. Feststellung 
Neuheit (N) 



Erfinderische TStigkeft (IS) 



Ja: Anspruche 1-16 
Nein: Anspruche. 

Ja: AnsprQche 1-16 
^ ^ ^ Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) Ja: Anspruche: 1-16 

Nein: AnsprOche: 



2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V 

V.I Stand der Technik 

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: US-B-6 283 5081 

D2: EP-A-0 885 783 

D3: DE 100 58 430 A 

D4: US-A-5 131681 

05: DE 40 02 448 A 

V.2 Unabhangiger Anspruch 1 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 entspricht den Erfordernissen des PCX hinsichtllch 
Neuheit und erfinderischer Tatigkeit (Artikel 33(2, 3) PCT). 

D1 zelgt die Merkmale des Oberbegriffs von Anspruch 1, vgl. Spalte 3, Zeilen 10 bis 40 
sowie die Figuren 1 bis 3. Das im Kennezeichen des Anspruclis genannte gemelnsame 
Verfahren von Staufach und Pralldeckel mittels derselben Antriebseinrichtung ist aus dem 
vorliegenden Stand der Technik nicht bekannt. So offenbart D2 eine Knie- 
Ruckhalteeinrichtung, die in einer Frontseite eines Handschuhfachs angeordnet ist, vgl. 
Spalte 2, Zelle 57 bis Spalte 3, Zeile 7. D3 bis D5 beschrelben eine ausfahrbare Prallplatte 
ohne Bezugnahme auf ein Staufach. 

V.3 Abhangige Anspruche 

Die abhSngigen Anspruche 2 bis 1 6 betreffen Ausgestaitungen und Weiterbildungen der 
Erfindung. Aufgrund ihres RQckbezugs entsprechen sie ebenfalls den Erfordernissen des 
PCT hinsichtllch Neuheit und erfinderischer Tatigkeit. 

V.4 Gewerbliche Anwendbarkeit 

Der Gegenstand der AnsprQche 1 bis 16 scheint das Erfordernis von Artikel 33(4) PCT 
zu erfullen, da er zumlndest In der Kraftfahrzeuglndustrle benutzt werden kann. . 

V.5 Anmerkungen 

Der Klammerausdruck in Anspruch 1 kann zu Unklarheit fiihren (Artikel 6 PCT).. 



Fomiblatt PCraeiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Apill 1997) 
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Patentanspruche 



1. Aktiver Prallschutz ftir einen Kn^« /rT ^ 

dere einen. Personenkraftwagen mil- "■^^"'^^^"9' "sbeson- 
(2), das nittels elner Ant!! K Pralleleiuent 

Fahrzeuginsassen ausfahrblr i!! den 

'acha ,3, gewLet ist.""' ''^"ahre.selti.en Handschuh- 
dadurch gekennzeichnet, 

. ".it deK. Pralldeckei ,2 i t """'""^ zusamnen 

SchlieBstellunr L 1 " -ingefahrenen ' 

Offenstellung veratellbar Lt , k"" ""='«'^''"'>=" 

halter ,7, zuganglich 1st, " 

behalter (7) verfshrt -usanunen mit dem stau- 

- dass die Antriebseinrichtung (4) zur Ai^^i. - 

Pralldeckels (2) Aktavxerung des 

ausfMhrt. "--^h^ngig vom Staubeh^lter (7, ' 

2- Prallschutz nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, 

-d/ode. elndi^enslaTve:.::::""^*^" Mdl.ektional 

3. Prallschutz nach Anspruch 1 oder 2 
dadurch gekennzelchnet. 
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Amtl. AZ.: PCT/DE 03/03l[ 
Anlacye Kinaab^ , "^"^^^ 



6. 



- dass die Antriebseinrichtung (4) einen Antr- k 

ausgebildet ist dp«= ^ k • ■ aufweist, der sc 

declcel (2, an!r;if!„H ^""^^ ^-H- 

den Krait (IsTeLT^'H" ^-^^hrrichtung wi.fcen- 

115; em Exnfahren des Pralldeckels /^^ • 
dessen Passi v«si-«an . «J-i-uecKej.s (2) xn 

jr-assxvstellung ermdglicht, 

- dass die Antriebseinrichtung (9) wenl«<,^« 

ferelement (14) aufweist dL. ^^^^^^^ens exn DSmp- 
(9) eingesetzt ist Z/to It di! ng 
dass es eine von au.en a. Liideri ^2)^^^^^'^"' 
und deiti Pralldeckel (9s • <2) angreifende 

cixxaecjcei (2) m dessen Passivsteliimrr = 
trexbende Kraft (15) d&apft. ^^^vstellung an- 

». Prallschutz nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass da^ DSmpf erelement (14) aktivl^r-K ^ ' 

vierbar ist, aktxvxerbar und deakti- 

Prallschutz nach elnem der AnsprOche 1 bis 4 
dadurch gekennzeiohnet, 

dass die Antriebseinrichtung (4) den Pralldeckel ,2. h ■ 
dessen .Aktlvierung so welt a„.«K - ""-^"^^'^^^ <2) bex 

ausge.ahrene EndstelluT; "orlie" Ir b^:'"^ ■"^"'"^^ 
sensorik oder eine steue'rung der'^Antlieb^eC^^tl"". 
e.nen Kontakt .at einem Hindernis feststell" ' " 

P""^=hutz nach eine™ der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

den PralLc el ^l^' 2^1 ^^^^^^^f --^-^--ng 
«hrt, „e„n der ver Jtitr^t^^-.^J::"--"-' 

Prallschutz nach Anspruch 6, 
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dadurch gekenn-zelchnet, 

dass die tatriebseinrichtung ,4) so ausgestaltet 1st 

Jceat 2ur Aktivierung des Pralldeckels (2) . 

8. Prallschutz nach einem der Anspruche 1 bis 7 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Pralldeckel <2, i„ Crashfall bis zum Erreichen 
seiner Passivstelluno al« m«K^ i . '^■creicnen 

scnutz (1) dient und in seiner Pas<5i 
.o„..,^_g.^^^ 

9. Prallschutz nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Antriebseinrichtuno t'/i^ 

. -LUiicncung (4) so ausgestaltet Isi- 

.eit bei. ..tiviLn^ ^.^1,^^^^^^^^^^^^^ -.ahrgesch.indig- 

10. Prallschutz nach einem der AnsprQche 1 bis 9 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Staubehaiter aiQ 

lade ausgebildet ist. ausfahrbare Schub- 

11- Prallschutz nach einem der Ansprtlche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinrichtung (4) den Pralldeckel (2) in 
:::: Pr^ventlvsteHung ausf Jt J der 

aexfahrer im Fahrbetrieb des Fahrzeugs seined slcher- 
heztsgurt nicht angelegt hat. 

12. Prallschutz nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

(2, .„ dessen Pr.ventivstellung stoppt, „enn eine 
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Amtl. A2. 



PCT/DE 03/o3ii^tstiaoa;mv 

Anlage zug Exngabe vom 07.Q7.3OOiL 



Kontaktsensorik einen Kontakt mit einem Hindernis sen- 



saert . 



13. Prallschutz nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Pralldeckel (2) mit einexn vein Beifahrer visuell 
erkennbaren Hinweis zum Anlegen des Sicherheitsgurts zu- 
sanunenwirkt, derart, dass der Pralldeckel (2) den Hinweis 
xn sexner Passivstellung verdeckt und beim Verfahren in 
sexne Praventivstellung die Sicht auf den Hinweis frei- 
gibt. 

14. Prallschutz nach einem der AnsprQche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Antriebseinrichtung (4) den Pralldeckel (2) 
selbsttatig in die Passivstellung einfShrt, sobald der 
Beifahrer seinen Sicherheitsgurt angelegt hat. 

15. Prallschutz nach einem der Ansprdche 11 bis 14, . 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die .Antriebseinrichtung (4) so ausgestaltet ist 
dass die Verstellgeschwindigkeit zum Verstellen des ' ' 
Pralldeckels (2) in dessen Praventivstellung und zurOck 
klexner ist als die Ausfahrgeschwindigkeit beim Aktivie- • 
ren des Pralldeckels (2). 

16. Prallschutz nach einem der AnsprQche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Einklemmsensorik die Einfahrbewegung des- Prall- 
deckels (2) stoppt, wenn sie einen Kontakt zwischen dem 
Pralldeckel (2) und einem Hindernis sensiert 
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Aktiver Prallschut: 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein«r. w 

«r elnen Knie-/0„terschL.elbe"L : ^"^^-^"^ 

.n eine„ Krartfahrzeug, i„sb«sondere In aL "^"""""'"^^^-^"^ 

wagen, .it den Merto^alen des Obeleariff ^ 

uoertjegriffs des Anspruchs 1. 

Ein derartiger aktiver Prallschutz S k • . " 

-ttexs einer Antrlebsain^ichtung au. einer TT, 
elne Alctivstelluna in Ri^ht Passivstellung in 

fahrbar ist. Diesea p/alXer' ^'""-^^-as^en aus- 

okel eines baifah" rseitio r . " ^^"^"^ 

zusa™,en, dasa ein Itau^al h ^'riabsainrichtung so 

<les Pralidecels in dia Tttf ^-'-hren 

3onda„ in aaina. 

bei.a..a„eitigan HandsohuWa" hs .ebtdt ^^^1: ""^^ 
kann dia Antriabseinriohtung, dia du^ch • "^"^^ 
aufblaabaran Gassack gebildft f . " Pyrotechnisch 

dass der P.alldacKal irc'aaMali . -'-^^-t aein, 

haxtar das Handschuhfachs slL'rtiT"" T ^'"'^ 
verstellt wardan kann. ""*9«"g „ die Aktlvstallung 

Aua der DE 100 58 430 Al 

.iCtung var^indar^g "I^Zda^Cr/: "^T 

zungen von Fahrzeuginsassen h«-s ■ ^ufprallverlet- 
.eugva.z.,e.ung bakannt die 11 Trll 'T'^"''^^^"'*- ^^h- 
aus alnar Ruhelaga in der Fahr.? ^ aufweist, das 

.en .anr^euginsas'se. ^llT^jr^Zl' """"^ 

-.ai.ng . _a.en. rs^:ei:i:-drss-r 
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mm 

P7.07.2onA 



in Crashfall dem Fahrzeuginsassen bzw d» 
/Onterschenkelberelch aktlv dessen Knle- 

3o.it die Gefahr von vTrletzunaen "r^"^" Bre..kr«te 
nen. verletzungen reduziert werden kOn- 

Aus der DE 197 49 585 Al i=t «■ 

Icannt, der ein eneraL ^ l P«"iv« Prallschutz be- 

passiven Prallscl^tz dat P 'llT ""'^^^''"^ """-i^t bei™ 
ne. ^ontierten Lage, so dass d! ""-"^^^en in sei- 

Crashfall mlt " " ' ^eweiliga Fahrzeuginsas 

de™ atebenden -l.err^rrrirKt^/arktrrr'""'"" 
passiven Prallsohutz ist ''""'^''t k°«»nt. Bein bekannten 

einen Oeckel einea FuB.a™-l"ba"s gX"er"''™^"' 

Aus der DE lOO "^R «;c-7 tv-i 

xuu 38 567 Al und der DE 100 55 o'ii in ■ ^ 

.a..ze„ginnen.a™brr.er^L;rbaTeJ^^^^ ^™ 
Die vorliegende Erfindung beschSftlaf = • „ . 

einen aktiven PralXsoLtrder el'ganas " 
ve^asserte Ausfahrungsfo™ anzugien die 

tisc. in den Fah.zeugi„„en.a™ inCi^ba. ■ °P- 

ui^i,7gt"i3rcrg^trire-^^^^^^^^ "-^—^ ■ 

aind oegenstand de. a^bLgrgt ZZA^T^ --"'--gs.o^en : 

dt pts^e -i\ -:~-^^<^^t::'tt 

schuhfachdeckel ohnehin at / "and- 
-a Fab.ze.gi„nen.:a\- -r\r\::irairr^^^^ 
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die erfindungsgemafie Bauweise &±n^ • w 

ErfindungsgemM weist das Handschuhfach einen st,nh»h-,. 
auf, d.r mittel3 der Antriebsetnrichtung des pTalldec^ ^ 
sammen mit dem Pralldeckel z„l,^h P^alldeckels zu- 

und in welcher sich der PralldLf^ Qeschlossen ist 

1st, in welcher d« Stau/etlT" -rstellba. 
zug.n,lich ist. Bei diese" le/^l ^ahr.euginnen.aun. her 

4. . ,_ . «-i-eser Merkmalskonibination erhaJi- h<= tv 

trxebseinrichtung eine Zusatefunktion, m der sie 
fortsteigerung ermiSglicht. Bei. der LfLT I 
trlebseinrichtung in eine. HandsrHrnretreb tn" Z^.T 

ikt'v e~ rL^Tde^r:"^^ ~ 
ear ^«--'t.^rrTr::rrnre™rrVrir;n*'"- 

.er .ti.ier.ng des 

:^::t.:i:t^^^^^^^^^ - -"-^eis ^ann 

I 1 . «"^>geoiiaet sein, dass sich ftir den pt-^ii^ 

^r«iesen, bei der di "- - I Ausfahrungsforn, 

~Lr;. ~'r',:s»r/" •■"'•"••»"»".. ..... 

v.,^ verfahren des Pralldeckels aufweisen rt^r- • 

so ausgebildet ist, dass er k«=.^ • «uxweisen, der 

ckel ^nrrr-^^^^ ^ ■ ^'-^^^ ^^"^ ^^^^n am Prallde- 

cjcei angreafenden, in de»r- p^^^r^u . , -^aj-j-ae 

IT,- u ^ Emfahrrichtung wirkenden Krafh 

Emfahren des Pralldeckels ir, ^ em 

xaeckels m dessen Passivstellung ermfig- 
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ixcht wobex d.e Antriebseinrichtung wenigst^ns • ein DMxnpfer- 
element aufweist, das in den Antriebsstrang eingesetzt ist 
und so mxt diesem zusanunenwirkt, dass es eine von auflen am 
Pralldeckel angreifende und den- Pralldec.el in dessen Passiv 
stellung antreibende Kraft dampft. Das be.deutet, dass die im 

ZTT". '^^''^^'^-'^ — Ve«.gerungs-/Bre.s.:a;: 

von der Geschwxndigkeit a^hSngt, mit welcher der Fahrzeugin- 
sasse mxt seinen Knien und/oder UnterschenJceln den Prallde- 
ckel xn dessen Einfahrrichtung antreibt. 



3a 



